
 

 :ניתוחי מדיניות וסוגיות מחקריות קטע מתוך לקט

 

 1ערבייםהיישובים לאוטובוס השירותי  היצע

  באוטובוסים( השירות של התחבורה הציבורית איכותהפער בהצטמצם  בעשור האחרון( 

 .אחידהאך מגמה זו לא הייתה  יהודיים,ליישובים בין יישובים ערביים 

 בהם ש, תושבים( 20,000)מעל  יישובים ערביים גדוליםב האוטובוס ישירות איכות

 בכשלישכיום  נמוכה ם בישראל,ימסך אוכלוסיית היישובים הערביכמחצית  מתגוררת

מספר לוקחים בחשבון את כאשר  . זאתדומים בעלי מאפיינים יישובים יהודייםבמרמתה 

חברתית, יחס התלות והשירותים -הכלכלית תם, מאפייניהם הגיאוגרפיים, רמהתושבים

, ובחלק 2019-ל 2010 השנים לא השתפר בין יישובים אלה של היחסי מצבם בהם.ניתנים ש

 משמעותית.אף הורע  חנושנב משתניםמה

 מוכרים -לא כולל יישובים בדואיים לא ,םערבייהיישובים המחצית השניה של אוכלוסיית ה

שירותי  איכותהייתה  2010התמונה שונה: בשנת מתגוררת ביישובים קטנים, ובהם , בבנג

 אך ,יישובים יהודיים בעלי מאפיינים דומיםב תהרממ נמוכה בישובים אלה האוטובוס

ה ת, כך שרמת השירות בהם כיום דומה לרמ2019-ל 2010 השנים בין השתפרמצבם היחסי 

 . ביישובים יהודיים בעלי מאפיינים דומים

 הקדמה

תחבורה ציבורית יעילה מספקת תועלות רבות למשק ולפרטים: שיפור הליך ההתאמה בשוק 

הגדלת הנגישות של פרטים  ;העבודה על ידי הגדלת אפשרויות התעסוקה העומדות בפני הפרטים

צמצום תופעת הגודש, והפחתת עלות  ;שאין בבעלותם רכב לשירותי חינוך, בריאות, פנאי ותעסוקה

הנסיעה ורמת הזיהום הנובעת מתחבורה. מכאן החשיבות בסיפוק שירותי תחבורה ציבורית לכלל 

מסופקת בפועל האוכלוסייה בארץ. עם זאת, קיים פער ניכר בין רמת התחבורה הציבורית ה

 ליישובים יהודיים וליישובים ערביים. 

בארץ אוכלוסייה הערבית ל התחבורה הציבוריתרמת שירותי שניתוחים שבוצעו לאחרונה הראו 

. (2018בלייך,  ;2019; ברק, 2019)סוחוי וסופר,  אוכלוסייה היהודיתרמת השירות ללביחס נמוכה 

ה תביחס לרמנמוכה שאוכלוסייה הערבית של ה חברתית-הכלכלית תהרמלנוכח פער זה מתחדד 

אוכלוסייה של תחבורה ציבורית בצורך המוגבר הלנוכח ו ,אוכלוסייה היהודיתשל ה תממוצעה

בין יישובים שקיים  אוטובוסבשירותי הפער  אתחן וזה ב מסמך. (2019)סוחוי וסופר, מרקע חלש 

                                                           
 כתב גל עמדי. 1

סיון הנדל ממשרד לוברצוני להודות לארנון ברק על הליווי המקצועי במהלך גיבוש המחקר, לכלכלני חטיבת המחקר 
 נתוני הנסיעות של האוטובוסים.הנגשת על הערות מועילות, ולשרית לוי ממשרד התחבורה על התחבורה 

 בנק ישראל

 חטיבת המחקר
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בעשור הפער  ותהתפתח אופןאת ו היישוביםמאפייני תוך התחשבות ב יהודייםיישובים לערביים 

 . האחרון

שרותי היצע  עלמנהליים נתונים שימוש ב( 1) :איה לניתוח הפערים זה מסמךהמרכזית של  תותרומ

 שימושר בדיווחים סובייקטיביים על בניגוד לניתוחים קודמים שהשתמשו בעיק ,האוטובוס

מקביל של ממדי מהימן ומסד הנתונים מאפשר ניתוח ( 2) ;מהם רצוןהושביעות  האוטובוסשירותי ב

 שירותי האוטובוסהיצע  התפתחות בחינת (3) ;ולא רק של שביעות הרצון הכוללת שירות שונים

הכללתם של יישובים קטנים ( 4) ;תמונת מצב בנקודת זמן אחתרק ולא  לאורך העשור האחרון

שימוש ( 5) ;בין קבוצות יישוביםשקיים פער התחבורתי מאפשרת בחינה של השונות ב בניתוח

שירותי רמת ליישוב סוג ה הקשר ביןמאפשר לבחון את  ,יישוביםהעשיר על מאפייני  במאגר נתונים

 בהתחשב במאפייניו האחרים. ,בו האוטובוס

עלה בין יישובים יהודיים וערביים התחבורתי הצורך בפעולה תכנונית משמעותית לצמצום הפער 

תקציבים  מקצותהמספר החלטות  קיבלה הממשלה .בשנים האחרונותעל סדר היום הציבורי 

 ההיא החלטמביניהן המשמעותית  ,ייעודיים לפיתוח תשתיות שישרתו את האוכלוסייה הערבית

-2016בשנים  המיעוטים"פעילות הממשלה לפיתוח כלכלי באוכלוסיית  :בנושא 2015מדצמבר  922

רמת הנגישות לתחבורה ציבורית יעד של השוואת במפורש  בהחלטה קובע 'ב2". סעיף 2020

בשלושה ממדי שירות  ,2022 שנת עד באוכלוסייה היהודיתקיימת שבאוכלוסייה הערבית לזו 

 ומספר היעדים הנגישים. 2הכיסוי שיעורמרכזיים: תדירות השירות, 

בהליכי התכנון, ברמת התשתיות מצא ליקויים ובנושא זה  בהרחבהעסק  (2019)מבקר המדינה 

-2014בשנים מצאו ש (2019ובהשקעה המצטברת בתחבורה לאוכלוסייה הערבית. סוחוי וסופר )

נמוכה יותר ביישובים הייתה  ,פרטי תחבורה ציבורית ביחס לנסיעה ברכבלהנגישות היחסית  2016

המחסור בתחבורה ציבורית  שלבקיים שהחלל הם מצאו ש ,בנוסףערביים ביחס ליישובים יהודיים. 

חלופה זו אמנם מאפשרת  על ידי שימוש נרחב בהסעות מאורגנות על ידי מעסיקים. מולאנאותה 

בהשוואה  ,אפשרויות התעסוקה ביישובי היעד חופש הבחירה בין יוממות בתעסוקה, אך מגבילה את

 לתחבורה ציבורית יעילה לאותם יעדים.

 נתונים וסטטיסטיקה תיאורית

. מסד 3לשני סוגים: נתוני תחבורה ונתוני מאפיינים יישוביים מחולקיםהנתונים ששימשו לניתוח זה 

האוטובוס  יאת שירותמתעדים ש ,שנתיים-חציהנתונים המרכזי הוא סדרה של קבצים מנהליים 

. כל תצפית בקבצים מתעדת את מספר העצירות ביום מייצג של כל קו בכל 2010-2019בארץ בשנים 

. קובץ נוסף כולל מידע על שיעור הכיסוי 5ומיקום התחנה 4תחנה בארץ, ומספקת מידע על סוג הקו

 תחנת אוטובוס פעילה.  ישבו שהשיעור מסך שטח המגורים ביישוב  – 6בכל יישוב

                                                           
 השיעור מסך השטח למגורים ביישוב שבקרבתו יש תחנת אוטובוס פעילה. 2
 מרכז את מסדי הנתונים, התדירות של כל נתון ומקורותיהם. 2לוח נ' 3
 באמידות נכללו רק קווים סדירים )הושמטו קווי תלמידים, קווים עונתיים וקווי לילה(.  4
קיימים יישובים אשר נהנים משירות אוטובוסים מהצומת הקרובה ליישוב. במספר מקרים מצומצם בהן הצומת  5

 רחוקה מהיישוב, התחנה לא שויכה על ידי משרד התחבורה ליישוב מסויים.
מ"ר, וחושב שיעור הריבועים שבהם יש תחנת אוטובוס פעילה מתוך  200שוב חולק לריבועים בגודל שטחו של כל יי 6

 .שהפיק עבורנו את הנתונים חברת עדליאמ תודה לדן רדרסך הריבועים ביישוב. 
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התחבורה מוזגו עם מגוון רחב של נתונים יישוביים. קובץ הנתונים הסופי כולל מידע עשיר על  נתוני

. עבור כל יישוב חושב 7יישובים בארץ 1,182האוטובוס והמאפיינים היישוביים של  ימאפייני שירות

 שיעור הערבים ביישוב מתוך קובץ היישובים של הלמ"ס, ושיעור החרדים ביישוב על סמך תוצאות

 ת משמעותיתחרדיעם אוכלוסייה יישובים  02יישובים ערביים,  128-. היישובים סווגו ל8הבחירות

 שנתמיליון תושבים ב 7.6-. כלל האוכלוסייה בקובץ כללה כ9יישובים יהודיים לא חרדיים 31,02-ו

ים ייהוד 69%-וחרדים  11%ערבים,  20%-, מתוכם כ2019שנת מיליון תושבים ב 9-, וגדלה לכ2010

 חרדים.-לא

, וירדה עלותו עלתה אמינות השירות. 10שירותי האוטובוסהיצע תרחב מאוד במהלך התקופה ה

ועומד כעת על  89%-מספר הנסיעות הסדירות עלה בכ(. 2019למדינה ולמשתמשים הקבועים )עידה 

אף  נסיעות ביום מייצג. מספר העצירות היומי של קווי אוטובוס סדירים בתחנות גדל 285,000-כ

ה ייאוכלוסגודל ה. בחינת יומיות עצירות מיליון 3.3-במהלך התקופה ועומד כיום על כ 93%-בכ הוא

מספר התושבים במדגם שגרו ביישובים ללא משקפת מגמה דומה.  אוטובוסלשירותי מחוברת ש

שיעור הערבים גם  .2019בשנת  130,000-לכ 2010תושבים בשנת  290,000-שירותי אוטובוס ירד מכ

, ובעיקר ירד במהלך התקופה לשירותי אוטובוס מסך האוכלוסייה הלא מחוברתמחוברים  אינםש

 .201911בסוף  23%-לכ 2010מהאוכלוסייה הלא מחוברת בשנת  36%-בתחילתה, מכ

מוצג מספר הנסיעות לנפש והיחס בין שיעור הנסיעות שמקבלת כל קבוצת אוכלוסייה  1באיור 

 שירותי אוטובוסיחס זה שווה לאחד, קבוצת האוכלוסייה נהנית מהיצע שכ לגודלה היחסי במדגם.

קבוצת האוכלוסייה נהנית מהיצע  ,היחס גדול מאחדשמתאים לגודלה היחסי באוכלוסייה. כש

רמת השירות הפער הניכר בניתן לראות שלמרות  חלקה באוכלוסייה.ביחס לגדול  שירותי אוטובוס

 . 12הייתה גדולה יותר במהלך התקופה ערביתאוכלוסייה הלהתרחבות השירות , בין האוכלוסיות

                                                           
ובים (. הייש340והם אינם מוסדות חינוכיים )צורת יישוב  2018-כלל היישובים בארץ עליהם קיים נתון אוכלוסייה ב 7

שקיימים בקובץ היישובים ושחסר עבורם נתון אוכלוסייה הם ברובם המוחלט מגורי משפחות במחנות צבא, אזורי 
מוכרים בנגב. )צורות יישוב -תעשייה, מתחמים מרכזיים במועצות אזוריות, ויישובים בדואיים קטנים ולא

460,510,520,530.) 
 הסבר על שיטת האמידה מופיע בנספח. 8
 תושבים, לא סווגו בשל חוסר בנתוני הצבעה. 2,000-ובים שכללו סך הכל כייש 11 9

 שירותי הרכבת, המהווים שירות משלים לשירותי אוטובוס, התרחבו אף הם במהלך התקופה. 10
חסר קבועה יחסית של שיעור -סדרה זו מהימנה בשיקוף ההתפתחות לאורך התקופה, אך היא מתבססת על הערכת 11

מוכרים בנגב שעליהם לא קיים נתון -מחוברת, שנובעת מהשמטת יישובים בדואיים לא-הערבים מסך האוכלוסייה הלא
כתשעים  2017הערכות התגוררו בהם בשנת אוכלוסייה. ביישובים אלה כמעט ואין שירותי תחבורה ציבורית ועל פי 

 (.2017אלף תושבים )לרר 
חברתית ועוד. מכיוון שרמת התחבורה -תושבים ערבים ויהודים שונים בפיזורם הגיאוגרפי, ברמתם הכלכלית 12

הציבורית שאפשר לספק ליישוב מושפעת מפיזור האוכלוסייה והרכבה, השוואה זו לא מספיקה לבחינה האם הפער 
 ניתוח המתחשב בגורמים אלה מופיע בהמשך המסמך. שירות נובע מהשתייכות לקבוצות האוכלוסייה השונות.ברמת ה
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 רמת השירות

מושפע . הביקוש שלו ההיצעמו הביקוש לשירותזמנית מ-מושפעת בוביישוב האוטובוס  ירמת שירות

ליישוב  מספקתמדינה רמת השירות שההוא היצע הם וכלכליים. ידמוגרפי ,ממשתנים גיאוגרפיים

וסדרי עדיפויות של קובעי  נוספיםמשיקולים וביצוע הקלות מ, השירות מעלות מושפעהוא ו

 משךמ, באופן מנהלי(נקבע ה) הנסיעהווי המשקל מושפעת גם ממחיר יבשרמת השימוש  .המדיניות

התלות ביניהם, ההפרדה  שלב. שתני מדיניות נוספיםממויים התאמה לשעות ויעדים רצומהנסיעה, 

מחקרים רבים אומדים פערים  ,טריוויאלית. למרות זאתבזיהוי הביקוש וההיצע ביישוב אינה 

Currie (2004 ) לדוגמא ציבורית על ידי השוואת הביקוש הנאמד להיצע בפועל.התחבורה שירות הב

מאפיינים והחשיבות הכלכלית על בסיס ( אומדים את הביקוש לתחבורה ציבורית 2007) Yao-ו

 .כל אזורשל האוכלוסייה המתגוררת בדמוגרפיים פיזיים ו

ציבורית ה( מחשב עלויות נסיעה בתחבורה 2004) Currieגישות שונות גם לבחינת היצע השירות.  יש

היצע  ימדדבנפרד אף מחשב הוא זמן המתנה להגעה ואמינות שירות. עלויות כספיות,  הכוללות

מחשב ו מצרפיתכבר נוקט בגישה Currie (2010 )לסוגי יעדים שונים.  משקפים את היכולת להגיעש

מספר הנסיעות בכל על תחבורה שמתבסס על שיעור הכיסוי באזור סטטיסטי והמדד יחיד להיצע 

 ,תדירותהכיסוי, המחשבים את היצע התחבורה על ידי שקלול שיעור  Chen et al  (2018)תחנה.

אזור ה בחלוקה ליעדים בתוך ,מכל תחנה באזור הסטטיסטינגישים יעדים ממוצע של המספר הו

 .צה לוומחו הסטטיסטי
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 מסמךמורכב בעיקר משירותי אוטובוס ורכבת, אך מקבל היצע התחבורה הציבורית שיישוב בארץ 

בדומה לספרות הקיימת, בחנתי את הפער בין הביקוש . 13תמקד בשירותי אוטובוס בלבדמזה 

קבוצת האוכלוסייה קשר בין בנוסף, בחנתי האם יש הנאמד להיצע בפועל של תחבורה ציבורית. 

ים באופן מפורש ללמאפייני הביקוש נכבהן אמדתי משוואות  לשם כךפער זה. להדומיננטית ביישוב 

 ביישוב.דומיננטית קבוצת האוכלוסייה הל דמי הכמשתנים מסבירים להיצע בפועל, יחד עם משתנ

 אמדתי את המשוואה:

(1): 𝑌𝑖 = 𝛽0 + 𝛽1 ∗ 𝑎𝑟𝑎𝑏_𝑦𝑖𝑠ℎ𝑢𝑣𝑖 + 𝛾 𝑋𝑖 + 𝛿𝑗 + 𝜖𝑖 

, 14וחנהוא אחד ממשתני היצע התחבורה הציבורית שייב Yלנפה.  j-הוא אינדקס ליישוב ו iכאשר 

Arab_yishuv  יישוב ערבי, והאם  1המקבל את הערך דמי משתנה הוא-X  מערך משתני הוא

דמי של היישוב,  15ערך מדד הפריפריאליותאוכלוסייה, אוכלוסייה בריבוע, מאפיינים יישוביים: 

ריכוז  יישוב עםדמי להוא מטרופולין, ש, דמי ליישוב 16ביישובסניף ביטוח לאומי הימצאות ל

הוא מערך  𝛿  .18יישובביחס התלות וחברתי של היישוב -ערך המדד הכלכלי ,17משמעותי של חרדים

השפיעה  כיצדמשוואה זו בוחנת טעות מקובצת לפי נפה.  𝜖-נמצא היישוב, ו בהשנפה משתני דמי ל

בהינתן המשתנים המשפיעים על הביקוש.  ,ביישוב על השירות בו הדומיננטיתקבוצת האוכלוסייה 

. במשוואה זו נכללו בנוסף 2019ושנת  2010נאמדה גם משוואה דומה בה נכללו תצפיות משנת 

ומשתנה אינטראקציה בין  2019גם משתנה דמי לתצפיות משנת  ,לעילו צוינלמשתנים המפורטים ש

המקדם ליישוב ערבי מייצג את  ,. בניסוח זה של המשוואה2019היות היישוב ערבי לדמי לשנת 

, ומשתנה האינטראקציה 2010בו בשנת  שירותי האוטובוסהשפעת היות היישוב ערבי על היצע 

 מייצג את השתנות ההשפעה במהלך התקופה.

סמכים שפורסמו לאחרונה יישוב. ממשתנה הביקוש המשמעותי ביותר הוא גודל האוכלוסייה ב

ליישובים  שירותי האוטובוסבוחנים את היצע  ,(2019 התחבורה משרד, 2019)מבקר המדינה 

אמנם אינטואיטיבית, אך לא משקפת מספר הנסיעות לנפש בכל יישוב. צורת תקנון זו  פיעל  ערביים

הנדרשת  השירותשרמת  מניחה מכיוון שהיאנכונה את רמת השירות ביישובים בגדלים שונים. זאת 

עוברות  וב ,תושבים 1,000 בן. לדוגמא, יישוב שבו ביישוב עולה באותו קצב של גודל האוכלוסייה

עוברות  ובתושבים  2,000 בןיישוב דומה ל שירותי אוטובוסרמת נתפס כנהנה מנסיעות יומיות  10

הנדרשת עולה בקצב נמוך מזה  שירותי האוטובוסנסיעות יומיות. הנחה סבירה יותר היא שרמת  20

 שירותי האוטובוסבחינת הקשר הפשוט בנתונים בין גודל האוכלוסייה להיצע  .של גודל האוכלוסייה

                                                           
טענה אפשרית היא שמכיוון ששירותי רכבת ואוטובוס הם תחליפיים, תוספת בשירותי רכבת ליישוב יכולה להביא  13

חסר -ם, תופעה זו גוררת ככל הנראה הערכת לצמצום שירותי האוטובוס בו. מכיוון שאין שירותי רכבת ביישובים ערביי
 של הפער בשירותי האוטובוס, בנוסף לפער הקיים בשירותי רכבת.

( 2)-( מספר הנסיעות שעוברות ביישוב ביום מייצג, עם חלוקה ל1מאפייני השירות שנבחנו הם: בממד התדירות ) 14
( נסיעות ליעדי 4עירוניות נבדקו בנפרד גם: )-ןעירוניות, כשמתוך הנסיעות הבי-( נסיעות בין3)-נסיעות פנימיות ו

תושבים( ובלבד שהוא גדול מיישוב  30,000תעסוקה המוגדרות כנסיעות העוברות באזורי תעשייה או ביישוב גדול )מעל 
 30( מספר היעדים הנגישים מכל יישוב. משמע, מספר היעדים אליהם יש לפחות 5המוצא. בממד הנגישות נבדקו )

( מספר הקווים השונים שעוברים ביישוב.  7( מספר התושבים ביעדים הנגישים, )6מייצג, ללא החלפת קו. ) נסיעות ביום
( שיעור הכיסוי ביישוב כפי שחושב על ידי חברת עדליא, שהוא השיעור מסך שטח המגורים 8בממד שיעור הכיסוי נבחן )

 ביישוב שבו או בקרבתו יש תחנת אוטובוס פעילה. 
 (, ראו פירוט בנספח.9201)הלמ"ס  15
 Berrebi (2007.) היישוב המרכזי באזורו. בדומה לשיטה המופיעה אצל  –מהווה אומדן להיות היישוב "בירת מחוז"  16
( מוצא דפוסי שימוש שונים בתחבורה ציבורית אצל חרדים, דבר היכול להשפיע גם על ההיצע ביישובים 2018בלייך ) 17

 ה משמעותית.בהם הם מהווים קבוצת אוכלוסיי
. משתנה זה נכלל ברגרסיה בשל 64-15, חלקי מספר התושבים בגילים 64ומעל גיל  15מספר התושבים מתחת גיל  18

 צרכי הנסיעה השונים של תושבים בגילי העבודה המרכזיים, ביחס לאלה שאינם.
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שירותי בין גודל האוכלוסייה לרמת ייר זה לא אניח מהו הקשר . בנהנחה זו תמחזק ,בפועל

 .בפועל אשתמש בגודל האוכלוסייה כמשתנה מסביר להיצעאלא הנדרשת, האוטובוס 

יכולה לנבוע מרמות ביקוש שונות לתחבורה ציבורית בקרב האוכלוסיות באמידה הטיה אפשרית 

יחסית(, התחבורה הציבורית גבוה ( מוצא שביישובים גדולים )בהם היצע 2018השונות. בלייך )

לא משמעותית דפוסי השימוש בתחבורה ציבורית של ערבים ויהודים דומים. לכן סביר שבעיה זו 

הוא מחיר  שירותי האוטובוסהשוואת קבוצות אלה. משתנה נוסף שיכול להשפיע על הביקוש לב

ת כל קבוצנתונים המאפשרים להשוות את מחירי הנסיעות המשרתות  אין ברשותי , אךהנסיעה

מאפשרות לבחון את ההבדלים ברמת הנאמדות משוואות שהבנוסף, חשוב להדגיש  אוכלוסייה.

 ,הכללית שירותי האוטובוסרמת השירות בין יישובים עם קבוצות אוכלוסייה שונות, אך לא את 

. היישובים הערביים מושווים ליישובים יהודיים, ציבורית כדי לענות על הביקוש לתחבורהנדרשת ש

  .המתאימה לצרכיהםאך אין בכך כדי להסיק שיישובים יהודיים מקבלים רמת שירות 

תחילת בביישוב ביום מייצג מספר הנסיעות  בקרה עלהמשתני ההשפעה של  מוצגת 1בלוח 

יישובים היצע הנסיעות ב, גודל האוכלוסייהכשלוקחים בחשבון את  ,. כפי שניתן לראות19התקופה

הגיאוגרפיים של מאפיינים התחשבות ב. 20יישובים יהודיים דומיםבנסיעות ה נמוך מהיצעערביים ה

הוא אך  - אותו םמצמצ היישוב 22חשיבותל התייחסותו ,21אומדן הפעראת מעט  המגדיל היישוב

נסיעות  98-בו בכשות ימורידה את כמות הנסיעות היומ ,היותו של יישוב ערבי .23נשאר גדול ומובהק

 .נסיעות ליישוב במדגם 202-בהשוואה לממוצע של כ

 1לוח 

 2019 - האוטובוס בין יישובים ערביים ליהודייםהפער במספר נסיעות 

  (1) (2) (3) (4) 

 דמי ליישוב ערבי
-121.152*** -130.578*** -97.798*** -84.023** 

(37.498) (30.871) (26.242) (34.323) 

אוכלוסייה 
 )באלפים(

30.850*** 26.086*** 23.393*** 23.379*** 

(4.457) (3.448) (3.014) (3.031) 

אוכלוסייה בריבוע 
 )באלפים(

-1.35e-05*** -8.88e-06** -1.07e-05*** -1.07e-05*** 

(4.36e-06) (3.57e-06) (3.80e-06) (3.77e-06) 

ערך מדד 
 פריפריאליות

  94.955*** 93.811*** 97.430*** 

  (35.896) (32.963) (35.289) 

 דמי למטרופולין
    3,724.456* 3,714.295* 

    (1,983.552) (1,988.004) 

    -84.770 -77.223 

                                                           
ת. בפרט עבור הגרסה בוצעה בדיקת קולינאריות בין המשתנים המסבירים ולא נמצאה רמת קולינאריות בעייתי 19

 .2.18למקדם ליישוב ערבי הוא  VIFהמפורטת ביותר של הרגרסיה, ערך 
משמע שיש השפעה חיובית, אך יורדת של גודל  –המקדם לגודל האוכלוסייה חיובי ולגודל האוכלוסייה בריבוע שלילי  20

ופכת לשלילית נמצאת  מחוץ האוכלוסייה על היצע התחבורה הציבורית. הנקודה שבה השפעת גודל האוכלוסייה ה
 למדגם.

בספציפיקציה זו נכללו ערך המדד הפריפריאלי ומשתנה דמי לכל נפה. נבדקו גם ספציפיקציות בהן ערך מדד  21
הפריפריאליות הוחלף באומדנים שונים לפריפריאליות. גודל המקדם ליישוב ערבי ומובהקותו יורדים כשלא מתחשבים 

 ריים, אלא רק במרחקו ממרכז הארץ. ראו דיון בנספח. בנגישות היישוב למרכזים האזו
דמי עבור היות היישוב מטרופולין ודמי לקיום סניף ביטוח לאומי ביישוב. נבדקו גם ספציפיקציות בהן סניפי הביטוח  22

 הלאומי הוחלפו בסניפי משרד הפנים או משרד התחבורה ולא התקבל שינוי משמעותי בתוצאות.
חברתית של הישוב, לקיומו של ריכוז חרדי בו, וליחס התלות של ילדים וקשישים אין השפעה -לרמה הכלכלית 23

 מובהקת על מספר הנסיעות.
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דמי לשירותי 
 (103.458) (103.455)     ממשלה

-ערך מדד כלכלי
 חברתי

      12.011 

      (10.458) 

 יחס התלות
      -30.150 

      (21.144) 

דמי לריכוז חרדי 
 משמעותי

      11.919 

      (102.181) 

 חותך
0.646 -50.128 -31.097 -21.514 

(15.790) (38.067) (25.484) (25.284) 

 דמי לנפה

Adj-R2 0.830 0.874 0.898 0.897 

 1,137 1,178 1,178 1,182 מספר התצפיות
** מציין מובהקות  10%. * מציין מובהקות ברמת רובסטיות בסוגריים מוצגות סטיות תקן

 .1%מובהקות ברמת *** מציין  5%ברמת 

 

 הקשר בין קבוצת האוכלוסייה הדומיננטית שלבצורה דומה  הדיאממוצגות תוצאות  2בלוח 

המקדם עבור  לאורך זמן. והתפתחותה האוטובוס רמת שירותישל נוספים מאפיינים ל ,יישובב

מקדם האינטראקציה  .דומהבינו לבין יישוב יהודי  2010שנת יישוב ערבי משקף את גודל הפער ב

והמקדם  ,פהווס התקופה משקף את השינוי בגודל הפער בין תחילת ,2019בין סוג היישוב לשנת 

ניתן . יהודיים וערביים – לכל היישובים הנבחן מציג את השיפור הכללי במדד ההיצע 2019לשנת 

(, רמת בכל יישובלראות שגם בהתחשב בגידול האוכלוסייה )שמתבטא בגידול בנתוני האוכלוסייה 

בתחילת התקופה קיבלו  יישובים ערביים. השירות הכללית השתפרה בכל ממדי השירות שנבחנו

מלבד , שנבחנוים משתנהחסר מובהק מבחינה סטטיסטית ביחס ליישובים יהודיים בכל -שירות

מובהק במהלך התקופה היה שיפור  האוכלוסייה ביעדים אלה.גודל היעדים הנגישים ומספר ב

מספר היעדים הנגישים, ב, ליעדי תעסוקהבמספר הנסיעות במצבם היחסי של יישובים ערביים 

 הנסיעות מספרבחינת בנאמד  הגדול ביותר הפער .24שיעור הכיסויבמספר הקווים הפעילים וב

 .במהלך התקופה הצטמצם לא פער זה .ביישובים הפנימיות

 2לוח 
 מדדים שונים, –בין יישובים ערביים ליהודיים פערי השירות 

   2010לעומת  2019 

 יישוב ערבי משתנה מוסבר
יישוב 
ערבי * 

2019 
2019 Adj-R2  רמת היצע

ממוצעת 
(2019) 

פער 
השירות 

ביישובים 
ערביים 

(2019)1 

 מספר נסיעות
-101.535*** 23.513 72.998*** 

0.867 
202.781 

-38% 
(25.959) (20.471) (11.176) (974.759) 

 מספר נסיעות פנימיות
-26.001*** -0.781 7.232** 

0.907 
29.567 

-91% 
(6.796) (4.606) (3.185) (275.510) 

 עירוניות-ת ביןמספר נסיעו
-75.534*** 24.293 65.766*** 

0.771 
173.214 

-30% 
(24.417) (19.015) (9.964) (803.553) 

                                                           
גדול ממספר  םשמספר תושביה יישובים, או יםהמעורב יישוביםהממצאים לא השתנו באמידות דומות בהן הושמטו ה 24

כנקודת הסיום  2019במקום  2018התושבים ביישוב הערבי הגדול ביותר. בניסוחים שונים של הרגרסיה )בחירת שנת 
עירוניות -או הגדרות חלופיות של יחס התלות(, מקדמי האינטראקציה בממדי מספר הנסיעות ומספר הנסיעות הבין

 מובהקים גם הם באופן גבולי. 
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ת ליעדי מספר נסיעו
 תעסוקה

-43.261** 28.731** 51.730*** 
0.710 

129.309 
-11% 

(19.293) (12.211) (6.425) (485.456) 

 נגישים מספר יעדים
-0.793 2.424*** 1.114*** 

0.628 
3.984 

41% 
(0.743) (0.480) (0.140) (10.124) 

ביעדים אוכלוסייה 
 נגישים )באלפים(ה

-22.717 16.750 91.445*** 
0.575 

290.611 
-2% 

(49.038) (30.616) (11.031) (737.643) 

 מספר קווים פעילים
-2.687*** 1.561*** 1.529*** 

0.872 
7.346 

-15% 
(0.936) (0.501) (0.216) (21.897) 

 כיסוישיעור 
-0.059*** 0.126*** 0.082*** 

0.296 
0.248 

27% 
(0.020) (0.019) (0.005) (0.199) 

, וחלוקת 2019אומדן הפער חושב על ידי סכימת המקדמים ליישוב ערבי ולאינטראקציה בין יישוב ערבי ושנת 1
 .2019הסכום ברמת השירות הממוצעת לקבוצה הרלוונטית בשנת 

 רגרסיהבבסופה. המשתנים שלא דווחו ונכללו  1,137-תצפיות בתחילת התקופה ו 1,135בכל האמידות היו  הערה:
היישוב עבור היות הם: גודל אוכלוסייה ואוכלוסייה בריבוע, ערך מדד הפריפריאליות, דמי לכל נפה, דמי 

חברתי ביישוב, יחס התלות ודמי ליישוב עם ריכוז -מטרופולין, דמי לקיום שירותי ממשלה בו, ערך המדד הכלכלי
 חרדי. 

מוצגות סטיות התקן מקובצות לפי יישוב. מספר הכוכביות מציין רמת מובהקות: * מציין מובהקות בסוגריים 
 .1%*** מציין מובהקות ברמת  5%** מציין מובהקות ברמת  10%ברמת 

 

. יישובים קטנים הוגדרו בחלוקה לפי גודל היישובים משוואות אותןמוצגות אמידות של  3בלוח 

יישובים גדולים הוגדרו ככאלה  ,התקופה סוףבתושבים  ים אלףמעשרבהם גרו פחות שככאלה 

מתגוררים  )קטן או גדול( בכל סוג יישוב .התקופהסוף תושבים ב ים אלףבהם גרו מעל עשרש

. מוצגת גם רמת ההיצע הממוצעת של כל משתני 25הערבייםמסך התושבים ביישובים  מחציתכ

. 26חנושנבם ממדיהבין יישובים קטנים וגדולים בכל משמעותי הבדל  יש .ההיצע לפי אותה חלוקה

 פער בתחילת התקופה היה ,(בנגב מוכרים-לא יישובים ללא)כאמור קטנים בור יישובים ערביים ע

זה נסגר במהלך התקופה, כך שכיום  פעריישובים יהודיים דומים. עומת ל אוטובוסשירותי  רמתב

מתגוררים  בהםש ,יםגדולערביים עבור יישובים  .27דומים יהודיים יישובים של זהל דומהמצבם 

פער משמעותי בהשוואה  התקופה בסוף גםקיים  ,הערבייםיישובים המסך תושבי  מחציתכ

יהודיים גדולים לא היה ההבדל בין יישובים ערביים ו ,דירותד התממב. ליישובים יהודיים דומים

הפנימיות(, אך התרחב משמעותית מובהק סטטיסטית בתחילת התקופה )מלבד במספר הנסיעות 

בין יישובים ערביים ויהודיים גדולים לא השתנה באופן פער ה ,במהלך התקופה. בממד הנגישות

נקודות  שבעועשרים כשיעור הכיסוי בתחילת התקופה עמד על הפער בבמהלך התקופה.  משמעותי

גודל ה במהלך התקופה.נקודות אחוז  שבעכב רקהצטמצם  והוא אחוז לרעת היישובים הערביים

                                                           
ות בין יישובים קטנים )עד אלפיים תושבים(, בינוניים )בין אלפיים לעשרת אלפים או עשרים אלף נבחנו חלוקות דומ 25

תושבים( וגדולים )מעל עשרת אלפים תושבים או עשרים אלף תושבים( ונמצאו דפוסים דומים בין יישובים קטנים 
ית, אך מורידה את המובהקות עבור ובינוניים. הורדת הסף להגדרת יישוב כיישוב גדול, לא משנה את התמונה האיכות

חלק מהמקדמים ליישוב ערבי. נבחנה גם ספציפיקציה בה הוחלפו משתני האוכלוסייה בקבוצת היישובים הגדולים 
במספר המשרות. באמידה זו נמצא שבממד התדירות, המצב ההתחלתי של היישובים הערביים הגדולים היה טוב יותר 

התקופה, אך ההרעה במצבם היחסי הייתה גדולה יותר. בחלוקה גיאוגרפית של )בהשוואה לאמידת הבסיס( בתחילת 
 היישובים, נמצא שהפער התחבורתי גדול יותר בצפון הארץ.

יכולת ההסבר של המודל יורדת, וגודל סטיית התקן לעומת הממוצע עולה עם ירידת גודל האוכלוסייה ביישובים  26
נמוכה של שיפור רמת השירות ליישובים קטנים שנמצאים "על הדרך" בין הנבדקים. תופעה זו יכולה לנבוע מהעלות ה

עירוניים מרכזיים. בחינת יישובים גדולים מושפעת פחות -שני יעדים מרכזיים, לעומת יישובים המרוחקים מנתיבים בין
 מתופעה זו, מכיוון שהם מהווים יעדי תחבורה בפני עצמם.

שכיום רמת השירות ביישובים ערביים קטנים במשתנה זה דומה לרמתה  הפער במספר היעדים הנגישים נסגר, כך 27
ביישובים יהודיים דומים. לעומתו, הפער בגודל האוכלוסייה ביעדים הנגישים לא נסגר והוא הגדול ביותר מכל 
המשתנים שנבחנו עבור יישובים ערביים קטנים. ממצא זה מתיישב עם דפוס של חיבור מואץ של יישובים ערביים 

 קטנים ליישובים קטנים אחרים. 
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במשתני פער השירות לרעת יישובים ערביים גדולים לעומת יישובים יהודיים דומים ל הנאמד

 .51%-24% על 2019בשנת השירות השונים עומד 
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 3לוח 
 מדדים שונים לפי מספר התושבים, –בין יישובים ערביים ליהודיים פערי השירות 

   2010לעומת  2019 

סוג  מוסברמשתנה 
יישוב ערבי *  יישוב ערבי היישובים

2019 2019 Adj-
R2 

רמת היצע 
ממוצעת 

(2019) 

פער השירות 
ביישובים 

 1(2019ערביים )

 מספר נסיעות

 קטנים
-33.353** 45.057*** 20.913*** 

0.425 
54.360 

22% 
(13.378) (9.320) (1.951) (129.390) 

 גדולים
-250.040 -457.425** 678.812*** 

0.858 
1,961.255 

-36% 
(284.819) (210.224) (113.509) (2956.451) 

מספר נסיעות 
 פנימיות

 … … … … … … קטנים

 גדולים
-182.070*** 61.948 26.096 

0.920 
370.261 

-32% 
(63.669) (56.311) (30.986) (925.753) 

מספר נסיעות 
 עירוניות-בין

 קטנים
-32.289** 43.768*** 20.406*** 

0.413 
53.549 

21% 
(13.183) (9.113) (1.943) (127.130) 

 גדולים
-67.970 -519.373** 652.716*** 

0.745 
1,590.995 

-37% 
(304.779) (226.670) (127.443) (2445.965) 

מספר נסיעות 
 ליעדי תעסוקה

 קטנים
-29.865** 38.342*** 20.081*** 

0.403 
52.092 

16% 
(12.869) (8.351) (1.919) (124.481) 

 גדולים
141.491 -384.717*** 475.157*** 

0.638 
1,044.158 

-23% 
(252.400) (138.513) (82.552) (1398.392) 

מספר יעדים 
 נגישים

 קטנים
-1.422* 1.862*** 0.549*** 

0.255 
2.091 

21% 
(0.843) (0.403) (0.093) (5.644) 

 גדולים
-17.353*** 5.762* 3.682** 

0.774 
26.407 

-44% 
(3.718) (3.110) (1.411) (19.944) 

אוכלוסייה 
ביעדים 

נגישים ה
 )באלפים(

 קטנים
-147.646** 11.502 46.711*** 

0.233 
155.087 

-88% 
(63.264) (29.753) (8.779) (467.670) 

 גדולים
-891.795*** -79.308 363.538*** 

0.752 
1,896.277 

-51% 
(263.450) (195.562) (87.558) (1271.894) 

מספר קווים 
 פעילים

 קטנים
-1.697** 1.432*** 0.760*** 

0.299 
3.328 

-8% 
(0.759) (0.458) (0.109) (6.070) 

 גדולים
-18.463*** 0.398 6.634*** 

0.902 
54.951 

-33% 
(5.982) (4.018) (2.306) (57.422) 

 שיעור כיסוי

 קטנים
-0.103*** 0.147*** 0.077*** 

0.234 
0.227 

19% 
(0.024) (0.023) (0.005) (0.187) 

 גדולים
-0.272*** 0.073** 0.068*** 

0.705 
0.497 

-40% 
(0.047) (0.036) (0.012) (0.162) 

, וחלוקת הסכום ברמת 2019אומדן הפער חושב על ידי סכימת המקדמים ליישוב ערבי ולאינטראקציה בין יישוב ערבי ושנת 1
 .2019השירות הממוצעת לקבוצה הרלוונטית בשנת 

בסופה.  1,045-ותצפיות בתחילת התקופה  1,043היו  תושבים( 20,000)מתחת  באמידות עבור יישובים קטנים הערה:
מדווחים שנכללו -תצפיות בכל אחת מהתקופות. המשתנים הלא 92היו  תושבים( 20,000)מעל  באמידות עבור יישובים גדולים

היישוב מטרופולין, דמי  עבור היותהם: אוכלוסייה ואוכלוסייה בריבוע, ערך מדד הפריפריאליות, דמי לכל נפה, דמי  רגרסיהב
 חברתי, יחס התלות ודמי ליישוב עם ריכוז חרדי משמעותי.-לקיום סניף ביטוח לאומי ביישוב, ערך המדד הכלכלי

*** מציין  5%** מציין מובהקות ברמת  10%בסוגריים מוצגות סטיות התקן מקובצות לפי יישוב. * מציין מובהקות ברמת 
 .1%מובהקות ברמת 
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 קישוריותדפוסי 

 כל את תיבחנערביים הביישובים  שירותי האוטובוסשל כדי לבחון לעומק את דפוסי הקישוריות 

נפרדת. משתני העניין הם  תצפיתכ זוגכל תוך התייחסות ליישובים בארץ, של האפשריים  זוגותה

בצירוף. המשוואה הבסיסית הנאמדת  (2או  1, 0) מספר היישובים הערבייםמערך משתני דמי ל

 היא:

(2): 𝑌𝑘𝑡 = 𝛽0 + 𝛽1 ∗ 𝑎𝑟𝑎𝑣𝑖𝑚𝑘 + 𝛽2 ∗ (𝑎𝑟𝑎𝑣𝑖𝑚𝑘 ∗ 𝑦19) + 𝛾 𝑋𝑘𝑡 + 𝜃𝑙 + 𝑦19 + 𝜖𝑘𝑡 

אחד משני הוא  Yלשילוב המחוזות בהם נמצאים היישובים,  l-ו זוגלהוא אינדקס  kבמשוואה זו 

שמקבל את הערך אחד אם  דמיאו משתנה  זוגב היישובים יןבר הנסיעות : מספהיצעמשתני 

מערך משתנים בינאריים המייצגים את  הוא Aravim .בזוג היישוביםשני מתקיימות נסיעות בין 

, כולל: גודל האוכלוסייה זוגלהוא מערך משתני בקרה  X מספר היישובים בצירוף שהם ערביים.

האווירי בריבוע בין היישובים,  המרחק האווירי והמרחק, 28והאוכלוסייה בריבוע בשני היישובים

מערכי משתני דמי  ,29ממוצע ערכי המדד הכלכלי חברתי, מרחק היישובים מגבול מחוז תל אביב

בהם ניתנים שירותי שמספר היישובים ו זוגבמספר המטרופולינים , זוגבלמספר היישובים החרדיים 

משתנה דמי  y19, היישובים נמצאים בהםשהוא מערך משתני דמי למחוזות  𝜃 .בזוג ממשלה

למשתנה הדמי  זוגהאקציה בין סוג אינטר גם משתני ונכללטעות מקרית.  𝜖-ו 2019שנת לתצפיות ב

משקף את המצב בתחילת התקופה ומשתנה זוג הכך שהמשתנה לסוג  ,לסוף התקופה

 ותמשוואה זו מאפשרת לבחון בנפרד את הקישוריהאינטראקציה את ההתפתחות לאורך התקופה. 

בהינתן רמת  -אחרים  ליישובים יהודיים ואת הקישוריות בינו לבין יישובים ערביים בין יישוב ערבי

מקדם שלילי במשוואות אלה בין היישובים.   אוטובוסשירותי הצפויה לסיפוק  והעלותהביקוש 

יהודיים שני יישובים  – בהשוואה לקבוצת הבסיס זוגהמצביע על קישוריות נמוכה יותר של סוג 

 .30חרדיים-לא

, היצע זוגב. כאשר יש יישוב ערבי אחד 31השוניםצירופים ים המקדמים עבור סוגי המוצג 4בלוח 

של שני יישובים יהודיים בעלי מאפיינים דומים.  זוגמשהיישוב מקבל נמוך יותר  שירותי האוטובוס

שהיישובים יהיו פער בסיכוי ה, אך לא השתנה ממשית במהלך התקופה במספר הנסיעותפער ה

לקבל  גבוהה יותר סבירות בתחילת התקופהיישובים ערבים הייתה  זוגל. מקושרים הצטמצם

הקישוריות של . בסיסהיה נמוך ביחס לקבוצת ה, אך מספר הנסיעות ביניהם ניהםמחבר ביששירות 

 דים. ממבשני הבמהלך התקופה יישובים ערביים השתפרה  זוגות

יישוב. כל את האטרקטיביות של ההגעה למשקפים שנאמדו משתני גודל האוכלוסייה במשוואות 

ירב מרכזי כיוון שמומלצרכי תעסוקה,  יםמשמש האוטובוסשירותי מכיוון שחלק הארי של 

                                                           
 מוצגת אמידה מקבילה בה משתני האוכלוסייה ביישוב הגדול הוחלפו במספר המשרות בו. 3בלוח נספח  28
בבדיקה זו נבחר המרחק ממחוז תל אביב ולא מדד הפריפריאליות, מכיוון שאני מפקח במפורש על המרחק שבין  29

 התוצאות לא רגישות לבחירת המדד.היישובים ועל גדלי האוכלוסייה בכל צירוף. 
לדוגמא, מקדם שלילי עבור המשתנה שמייצג צירופים עם יישוב ערבי אחד, מצביע על כך שבצירופים שבהם יש יישוב  30

-ערבי אחד, רמת השירות נמוכה מזו שמקבל צירוף יישובים עם מאפיינים דומים בו שני היישובים הם יהודיים לא
 חרדיים.

למערך המשתנים המייצג את מספר היישובים הערביים  VIFיות בוצעה גם עבור משוואה זו. ערכי בדיקת קולינאר 31
בספציפיקציות השונות. המדגם מוגבל ליישובים שהמרחק האווירי ביניהם אינו עולה על  2.02-ל 2.62בצירוף, נע בין 

עולה על ערכים שונים בטווח שבין  ק"מ. נבדקו גם ספציפיקציות בהן המדגם כלל יישובים שהמרחק ביניהם לא 120
 ק"מ. התוצאות לא רגישות להגבלת המרחק. 180-ל 60
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 עלולל האוכלוסייה במקום במספר המשרות יהודיים, השימוש בגוד יםהתעסוקה נמצאים ביישוב

לוסייה וגודל האוכלוסייה בה גודל האוכ משוואה דומהאמדתי . לכן המקדמיםגודל את  להטות

למרות שינויים קלים בגודל . והוחלפו במספר המשרות ב ,הגדול בצירוףיישוב בריבוע של ה

 . (3לוח נספח  ורא) ממצאים נשארים דומיםההמקדמים, 

 4לוח 
 הקישוריות ביניהםהשפעת מספר היישובים מכל סוג בזוג היישובים על 

 דמי לחיבור תחבורתי של זוג היישובים מספר הנסיעות בין זוג היישובים  

דמי לסוג  מקדם
 היישוב

סוג היישוב * 
סוג היישוב *  דמי לסוג היישוב 2019

2019 

 יישוב ערבי אחד
-0.490*** -0.042 -0.561*** 0.321*** 

(0.182) (0.048) (0.050) (0.036) 

יישובים שני 
 ערביים

-1.662* 2.162*** 0.743*** 3.310*** 

(0.946) (0.275) (0.279) (0.268) 

 2019דמי 
0.325*** 0.121*** 

(0.055) (0.014) 

Adj-R2 0.203 0.116 

 974,278 מספר התצפיות
הם גדלי האוכלוסיות וגדלי האוכלוסיות בריבוע,  רגרסיהבשנכללו המשתנים הלא מדווחים  הערה:

היישובים ממוצע הרמה הכלכלית חברתית, המרחק והמרחק בריבוע בין היישובים, ממוצע מרחק 
ממחוז תל אביב, דמי לכל צירוף מחוזות אפשרי, ומערכי משתני דמי למספר היישובים בצירוף שהם 

הם ריכוז חרדי משמעותי. המדגם הוגבל מטרופולינים, שיש בהם סניפי ביטוח לאומי ושיש ב
 ק"מ. 120ליישובים שהמרחק האווירי ביניהם אינו עולה על 

** מציין  10%בסוגריים מוצגות סטיות התקן מקובצות לכל זוג יישובים. * מציין מובהקות ברמת 
 .1%*** מציין מובהקות ברמת  5%מובהקות ברמת 

 

 דיוןסיכום ו

 :הצטמצם בעשור האחרון ערביים-יים ללאבין יישובים ערבהפער התחבורתי בראיה כוללת, 

השיעור וירד,  לשירותי אוטובוסמחוברים לא שהשיעור היחסי של תושבים ערביים מסך התושבים 

במאפיינים ניתוח המתחשב עם זאת, המשרתות אוכלוסייה ערבית עלה. נסיעות היחסי של 

 קטניםרמת השירות ביישובים ערביים . בין יישובים שונים בגודל הפערהבדלים ף ם חושייישוביה

גם רמת . 32לרמה ביישובים יהודיים דומים כיוםדומה במהלך התקופה, כך שהיא  השתפרה

חיבור מואץ של יישובים  ים אלה משקפים. ממצאיישובים ערביים עלתהשל  בין זוגותהקישוריות 

בלבד . העלייה המתונה 33ובעיקר בתחילתה, במהלך התקופה שירותי אוטובוסרביים קטנים לע

מרמזת שעיקר היעדים  ,ערבי יםיישובאחד הבהם רק ש זוגות יישוביםהקישוריות של ברמת 

גם תוספת שירות  , ועשויה לשקףהם יישובים ערביים אחרים ערבייםהחדשים שחוברו ליישובים 

 .של קווים מאספים שעוברים במספר יישובים ערביים קטנים בדרכם למרכז העירוני

קידום רמת השירות ביישובים הנסיון ללעומת השיפור במצבם היחסי של יישובים ערביים קטנים, 

רמת השירות ביישובים אלה הייתה בתחילת התקופה . בלבד תחלקיהצלחה נחל ערביים גדולים 

                                                           
מוכרים בניתוח. רמת השירות ביישובים אלה נמוכה, לכן -בשל מחסור בנתונים לא נכללו יישובים בדואיים לא 32

 הכללתם צפויה להוריד את רמת השירות היחסית הנאמדת עבור יישובים ערביים קטנים.
( העלה אף הוא, שעיקר השיפור במצבם היחסי של יישובים ערביים נובע 2019וח שנעשה במשרד התחבורה )נית 33

 מנסיעות אזוריות.
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ד ממהפער ב, גדל ד התדירותממב הפערבמהלך התקופה  .מהרמה ביישובים יהודיים דומיםה נמוכ

ליישובים בשירות גודל הפער . באופן חלקי בלבדצומצם  והפער בשיעור הכיסוי לא השתנה הנגישות

מרמת ההיצע  23%-51%על בסוף התקופה עומד  ,במאפייני השירות שנבחנו גדוליםערביים 

חמור אף יותר מלווה במחסור  הם אלביישובי אוטובוס יבשירותהפער  .ליישובים גדוליםוצעת הממ

 .אחת מתחנות הרכבת בארץ לא נמצאת בשטח המוניציפלי של יישוב ערביבשירותי רכבת: אף 

 ישאת הסיכוי שמצב זה ישתנה בטווח הזמן הקרוב.  ה מצמצםביטול חלופת עירון של מסילת מנש

צירי תנועה בקרבת הנמצאים  85מספר יישובים ערביים, בעיקר באזור ואדי ערה ולאורך כביש 

העלאה  ואפשרי, יםסמוכלצמתים ה םומה תוך יישובים אלהב יםיעיל שירותי אוטובוס. ראשיים

 ביישובים אלה. שירותי האוטובוסשל רמת בעלות נמוכה משמעותית 

כלי מהווה  בין יישובים ערביים גדולים ליישובים יהודיים דומים פערהצמצום לם מיחסזיהוי ה

 , רמת הפריפריאליות,חברתי-המצב הכלכלישנמצא בעבודה זו . חשוב להתקדמות בצמצומו

הסבר הפער.  מלואאת  יםסבירמלא  ,יישובים הערבייםויחס התלות ב תנים ביישוביהשירותים הנ

הירודה הוא רמת התשתיות ליישובים הערביים  יםנאות שירותי אוטובוסאפשרי לקושי לספק 

, חניוני אוטובוסים תשתית כבישים סבירה יםדורש יםדיראוטובוס ס י. שירות34ביישובים אלה

אלה בפיתוח תשתיות ייחודיים קיימים קשיים  בקרבת היישוב ושטח המיועד לתחנות עצירה.

לפיתוח תשתיות תחבורה הוקצו משאבים רבים  922במסגרת החלטה  .35ביישובים ערביים

מסך  37%-כ ,אחר ההחלטהללאוכלוסייה הערבית ונראה שהשקעה זו אכן נשאה פרי. בשנתיים ש

. זוהי ראיה לכך 36אוכלוסייה הערביתה ים בעיקר לשירותיועדמ שפותחו חדשיםהכבישים ה

בעיות הפחות על חלק מאפשר להתגבר ל ,מחוייבות של הגורמים המעורביםהו שבהינתן המימון

מהלכים  םודילק היתכנות ויש ,וליםיישובים ערביים גדבגם בפיתוח תשתיות תחבורה הייחודיות 

  .אלה ביישובים הציבורית התחבורה פיתוחלדומים גם 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
לא כללתי את רמת התשתיות ביישוב במשוואות המסבירות את רמת השירות, מכיוון שההחלטה לפתח תשתיות  34

 היא משתנה מדיניות, בדומה להחלטה לספק שירותי אוטובוס.
 .261-256(, עמ' 2019ראו מבקר המדינה ) 35
. החישוב כולל התחלה של סלילת כבישים חדשים, 2017-2016מקור: קבצי רשויות מקומיות של הלמ"ס לשנים  36

מיליון  7.8-כ 2017הרחבה ושיקום של כבישים בקמ"ר בעיריות ובמועצות מקומיות בלבד. ברשויות אלה גרו בשנת 
ך תשתיות במרחב הכפרי לתושבי יישוב ערבים. מועצות אזוריות הושמטו בשל הקושי לשיי 21.4%תושבים, מתוכם 

 מסוים. בכל רשות חושב החלק היחסי של הפיתוח לטובת קבוצת אוכלוסייה, לפי גודלה היחסי מאוכלוסיית הרשות.
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 רשימת מקורות
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2020-2016( "30/12/2015) 
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. הלשכה המרכזית "1996-2001אל רחברתיים וכלכליים של האוכלוסייה החרדית ביש
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מדד הפריפריאליות של יישובים ושל רשויות מקומיות ". (2019המרכזית לסטטיסטיקה )הלשכה 
 . ירושלים: המחבר.1732. פרסום מס' "2015

דו"ח מדדי השוואת שירות התח"צ בין יישובי החברה הערבית ויישובים "(. 2019) משרד התחבורה
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", מרכז בהסדרת נושא הקרקעות בקרב האוכלוסייה הבדואית בנגבסוגיות "(. 2017לרר, מיכל )
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בנק . "איך מגיעים לעבודה בישראל? מאפייני יישוב וגורמי פרט" .(2019) ותם, יסופרו טניה, סוחוי
 .2019.02לדיון סדרת מאמרים  –ישראל 

. הרבעון לכלכלה "תחרות בשירותי התחבורה הציבורית באוטובוסים בישראל"(. 2019) ורםעידה, י
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 נספחים

 רמת הפריפריאליות

המרחק מאזורי התעסוקה  (1) :שני היבטים חשובים בבחינת רמת פריפריאליות של יישוב יש

לשכה ה המרחק ממרכזי התעסוקה האזוריים.( 2) ;שנמצאים בעיקר במרכזה –העיקריים בארץ 

יישובים  1,210פריפריאליות שחושב עבור מפרסמת מדד ( 2019)הלמ"ס  המרכזית לסטטיסטיקה

מדד מגבול מחוז תל אביב.  ושל כל יישוב ואת מרחק 37הנגישות אתומשקלל  2015נתוני על בסיס 

המרחק את גודל מרכז התעסוקה האזורי ואת קרבתו של היישוב אליו.  ף בעיקרהנגישות משק

רמת הפריפריאליות המרחק ממרכזי התעסוקה הארציים, ולכן את ממחוז תל אביב משקף את 

 משקלל את שני היבטי הפריפריאליותה במדד הפריפריאליות השתמשתיבניתוח זה אזור. בהכללית 

התוצאות. להביא לשינוי בחירת מדד שונה יכולה  של היישוב. כמדד הראשי לרמת הפריפריאליות

אך בשימוש , 1שנאמדה בלוח  האחרונה למשוואה אמידות זהותמ מוצגים מקדמים 1'נבלוח 

. 38גם משתני דמי לכל נפה וספונלמשוואה שבפרט חשוב לשים לב באומדנים שונים לפריפריאליות. 

 מצביעה על ,רמת הנגישות של היישוב למרכזי התעסוקה הקרובים אליוב התחשבותניתן לראות ש

קרבה לאזורי התחשבות באשר מ ,חרדיים-יהודיים לאבים ושבין יישובים ערביים ליי פער גדול יותר

 ברמה הארצית. התעסוקה המרכזיים 

 1'לוח נ

בדיקת רגישות הפער התחבורתי לבחירת האומדן לפריפריאליות. המקדמים להשפעת יישוב ערבי 
 2019על מספר הנסיעות ביום מייצג בשנת 

  
מדד 

 הפריפריאליות
מדד 

 הנגישות
המרחק מגבול 

 אביבמחוז תל 

המרחק 
למטרופולין 

 הקרוב

המרחק הממוצע 
מארבעת 

 המטרופולינים

 מקדם ליישוב ערבי
-84.023** -89.321*** -67.128* -67.516** -68.387** 

(34.323) (34.418) (33.881) (33.891) (34.152) 

מקדם לאומדן 
 הפריפריאליות

97.430*** 120.747*** -0.169 -0.284 -0.277 

(35.289) (42.985) (0.303) (0.450) (0.526) 

  מאפיינים יישוביים

Adj-R2 0.897 0.898 0.896 0.896 0.896 
 1137 1137 1137 1137 1137 מספר התצפיות

 עבור היותהם: אוכלוסייה ואוכלוסייה בריבוע, דמי לכל נפה, דמי  רגרסיהבמדווחים שנכללו -המשתנים הלא הערה:
מטרופולין, דמי לקיום סניף ביטוח לאומי ביישוב, ערך המדד הכלכלי חברתי, יחס התלות ודמי ליישובים עם  היישוב

 ריכוז חרדי משמעותי.
** מציין  10%בסוגריים מופיעות סטיות תקן רובסטיות. מספר הכוכביות מציין רמת מובהקות: * מציין מובהקות ברמת 

 .1%רמת *** מציין מובהקות ב 5%מובהקות ברמת 

 

 

                                                           
ערך מדד הנגישות של יישוב מוגדר כפונקציה של מרחק היישוב מכל אחד משאר היישובים ושל גודלם. הערך גדל  37

מוצגת הצורה הפונקציונאלית ששימשה ישובים אחרים וככל שיישובים אלה גדולים יותר. ככל שהיישוב קרוב יותר לי
 הוא המרחק שבין היישובים בק"מ כביש. d-הוא מספר התושבים בכל יישוב ו Pלחישובו, כאשר 

𝐴𝑖 = ∑
𝑃𝑗

𝑑𝑖𝑗
1.19

1210

𝑗=1

 

 גודל המקדמים יורד, אך התמונה דומה כאשר מפקחים על מחוזות במקום נפות. 38
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 הגדרות והנחות

 יםיערב יישובים

מהתושבים בו הם בני הלאום הערבי. קבוצת  תחצימיישוב ערבי מוגדר בקובץ ככזה שלפחות 

 תולא משנה את הקבוצה, והורד 70%עד  תוהעלא .היישובים הערביים לא רגישה לבחירת השיעור

בנתון בינארי  שימושלסיבות שתי  יש. לקבוצהאת נווה שלום בחלק מהתקופות רק מכניסה  30%עד 

( נתון האוכלוסייה לכל יישוב הוא מדוייק, אך הנתונים על החלוקה 1) :ולא רציף עבור משתנה זה

לפי לאום מתקבלים בעיגול למאות תושבים. נסיון נאיבי לחלק את מספר התושבים הערביים בסך 

( אין יישובים 2) ;ק ביישובים קטניםלהוביל לזיהוי לא מדויי העיגול למאות בשל עלול ,האוכלוסייה

יש שישה יישובים מעורבים )בין  ,מדגםב, מתוך כלל היישובים 2017בטווחי הביניים. נכון לנתוני 

ערבים(. שאר היישובים מוגדרים יהודיים  90%יישובים ערביים )מעל  128-ערבים( ו 40%-10%

המאפשרים לבחון שינוי רציף בנתון, (. מכיוון שאין כמעט יישובים 10%-)שיעור ערבים נמוך מ

אין ערך מוסף לבחינתו לעומת  ,ומכיוון שחלק ניכר מהשונות בטווחי הקיצון נובע מבעיות עיגול

 המשתנה הבינארי.

 משמעותית תחרדיעם אוכלוסייה  יישובים

לה יש דפוסי שימוש ייחודיים בתחבורה  ,השירות הניתן לאוכלוסייה החרדית כדי להתחשב ברמת

הגדרה  איןאוכלוסייה חרדית.  שיעור ניכר של קייםבהם שלזהות יישובים  יש צורךציבורית, 

-כהןגורביץ ורשמית ליישובים חרדיים או נתון על שיעור החרדים בכל יישוב. לכן, בהתבסס על 

ור זה על אמדתי שיע ,39ישראלועל מתודולוגיה שפותחה בחטיבת המחקר של בנק ( 2004קסטרו )

כפי שהתקבלו מוועדת הבחירות המרכזית. שיעור החרדים בכל  ,בסיס תוצאות הבחירות לפי יישוב

 ,בין שיעור המצביעים לש"ס ולג'שהקשר  , ונאמד2008חושב על בסיס נתוני מפקד אזור סטטיסטי 

לשיעור החרדים שחושב. עבור כל יישוב נמצא שיעור המצביעים ג' או ש"ס מתוך כלל הקולות 

הוכפל שיעור המצביעים  ,הכשרים ביישוב. כדי להגיע מנתוני ההצבעה לשיעור החרדים באוכלוסייה

עבור ש"ס. כתוצאה מההכפלה  0.633-עבור ג' ו 1.265 -עבור כל מפלגה במקדמים שנמצאו 

. לכן, השיעור בכל יישוב 100%-מצא שעבור חלק מהיישובים שיעור החרדים גדול מנ ,במקדמים

 100%חולק בשיעור המקסימלי שנמצא עבור כל תקופה. כך, הערך המקסימלי בכל תקופה הינו 

והיחס בין היישובים לא משתנה. התוצאה מפעולות אלה הינה שיעור החרדים הנאמד ביישוב. 

בעל כלוסייה כדי לקבל את מספר החרדים ביישוב. יישוב מוגדר בקובץ כשיעור זה הוכפל בנתון האו

 50,000יישוב גדול )מעל שהוא הם חרדים או  מתושביו 40%לפחות  אם ,ריכוז חרדי משמעותי

שלפחות חמישית מתושביו חרדים. בנוסף, כפר חב"ד שתושביו הם רובם ככולם חרדים,  ,תושבים(

עם יישובים  20 זוהו. על בסיס הגדרה זו הוגדר כחרדי ,אך לא בהכרח מצביעים למפלגות החרדיות

  .בארץריכוזים חרדיים משמעותיים 

 תדירות:

 תדירותהנמוכה מה מכך, שהיא בתדירות שנתית או פחותנתוני המאפיינים היישוביים מופיעים 

שירותי מרתי את נתוני ה ,מודד עם בעיה זוכדי להת. שירותי האוטובוסנתוני של  שנתית-החצי

                                                           
 תודה לעדי פינקלשטיין על פיתוח המתודולוגיה ומציאת המקדמים עבור הצבעה למפלגות השונות. 39
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לנתונים שנתיים על ידי חישוב רמת השירות בנפרד לכל מחצית ודיווח של  שנתיים-חציה האוטובוס

 זמיניםלא עדיין שנתיים הנתונים יישובים שההרמה הממוצעת בשתי המחציות עבור כל שנה. עבור 

הונח קצב גידול לינארי. גם עבור נתון שיעור החרדים ביישוב )קיים  ,2018-2019לשנים  עבורם

משתני . עבור לא קיים נתוןשנים בהן הונח קצב גידול לינארי ב ,(2019, 2015, 2013, 2009 :בשנים

מתחילת התקופה עד  2013מוש בנתוני נעשה שי ,(2015, 2013)קיים בשנים:  חברתי-המדד הכלכלי

 (2015פריפריאליות )ה. נתוני מדד סוף התקופהלועד  2014מסוף  2015ושימוש בנתוני  2014לשנת 

לכן נעשה שימוש באותו נתון  .קיימים רק בנקודת זמן אחת ,(2019ושירותי ממשלה ביישובים )

, אך מספר 2006-2016ת לשנים מספר המשרות ביישוב מופיע בתדירות שנתי לאורך כל התקופה.

כולה תקופה עבור הביישוב . לכן חושב מספר המועסקים הישוביםברוב  התצפיות בכל שנה נמוך

 והוא מופיע כנתון קבוע בניתוח.

 לוחות נספח

 מסדי הנתונים ומקורותיהם - 2'לוח נ

 תדירות מקור סוג הנתון

 2010-2019שנתית: -חצי נתונים מנהליים -משרד התחבורה  אוטובוס ישירות

 2010-2018שנתית:  חברת עדליא מדד כיסוי

 2019 ,2015 ,2013 ,2009 ועדת הבחירות המרכזית תוצאות בחירות לפי יישוב

אוכלוסייה, הרכב לאומי, 

 ומיקום גיאוגרפי

 2010-2018שנתית:  למ"סה -קבצי יישובים 

 2015 ,2013 למ"סה חברתי-מדד כלכלי

 2015 למ"סה פריפריאליותמדד 

 2009-2017שנתית:  למ"סה הרכב גילים לפי יישוב

עיבוד נתוני הסקר החברתי של  מספר משרות ביישוב

 הלמ"ס

 2006-2016שנתית 

 2016-2017שנתית:  קובץ רשויות מקומיות -למ"ס ה נתוני פיתוח כבישים

קידוד ידני מאתרי ביטוח לאומי,  שירותים ממשלתיים ביישוב

 משרד הפנים ומשרד התחבורה

2019 
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 3'לוח נ

השפעת מספר היישובים מכל סוג בזוג היישובים על הקישוריות ביניהם. 
 מספר המשרות ביישוב הגדול במקום גודל האוכלוסייה בו

דמי לחיבור תחבורתי של זוג  מספר הנסיעות בין זוג היישובים  
 היישובים

דמי לסוג  מקדם
 היישוב

היישוב * סוג 
סוג היישוב *  דמי לסוג היישוב 2019

2019 

 יישוב ערבי אחד
-0.391** -0.011 -0.465*** 0.332*** 

(0.178) (0.037) (0.049) (0.035) 

שני יישובים 
 ערביים

-1.464* 2.229*** 0.920*** 3.363*** 

(0.876) (0.264) (0.275) (0.268) 

 2019דמי 
0.366*** 0.192*** 

(0.052) (0.014) 

Adj-R2 0.202 0.114 

 985,511 מספר התצפיות
המאפיינים שנכללו ברגרסיה הם גודל האוכלוסיה והאוכלוסיה בריבוע ביישוב הקטן,  הערה:

מספר המשרות ביישוב הגדול, ממוצע הרמה הכלכלית חברתית, המרחק והמרחק בריבוע בין 
ממחוז תל אביב, דמי לכל צירוף מחוזות אפשרי, ומערכי היישובים היישובים, ממוצע מרחק 

משתני דמי למספר היישובים בצירוף שהם מטרופולינים, שיש בהם סניפי ביטוח לאומי ושיש 
 120בהם ריכוז חרדי משמעותי. המדגם הוגבל ליישובים שהמרחק האווירי ביניהם אינו עולה על 

 ק"מ.
** מציין  10%כל זוג יישובים. * מציין מובהקות ברמת בסוגריים מוצגות סטיות התקן מקובצות ל

 .1%*** מציין מובהקות ברמת  5%מובהקות ברמת 

 

 

 


